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二、内容简介
第一章 廉价航空的相关概述
　　1.1 　民用航空的定义及分类
　　　　1.1.1 　民用航空的定义
　　　　1.1.2 　民用航空的分类
　　　　1.1.3 　民用航空的组成
　　1.2 　低成本航空的介绍
　　　　1.2.1 　低成本航空的定义
　　　　1.2.2 　低成本航空的起源
　　　　1.2.3 　低成本航空的竞争策略
　　1.3 　民用航空的行业投资特性解析
　　　　1.3.1 　垄断性
　　　　1.3.2 　赢利性
　　　　1.3.3 　增长性
　　　　1.3.4 　投资要点

第二章 航空业的发展
　　2.1 　国际航空业的发展概况
　　　　2.1.1 　世界航空业营收状况
　　　　2.1.2 　海湾地区在航空业蓬勃发展
　　　　2.1.3 　世界航空业发展迈入联盟时代
　　　　2.1.4 　美国航空业缓慢恢复
　　　　2.1.5 　亚洲航空业发展迅速影响力不断增加
　　2.2 　中国民航业发展的总体概况
　　　　2.2.1 　民航业的经营环境简析
　　　　2.2.2 　中国航空公司经营概况
　　　　2.2.3 　中国航空业进入盈利期
　　　　2.2.4 　航空需求结构性分化原因的探讨
　　　　2.2.5 　中国航空业进入良性运营轨道
　　2.3 　中国航空运输业重组问题分析
　　　　2.3.1 　国内航空运输产业存在的主要问题
　　　　2.3.2 　航空运输产业重组的目标选择
　　　　2.3.3 　中国航空运输产业重组主体的定位问题
　　　　2.3.4 　中国航空运输产业重组对策分析
　　2.4 　航空业面临的挑战及发展展望
　　　　2.4.1 　航空业发展面临的严峻环境挑战及应对措施
　　　　2.4.2 　2010年世界航空业利润预测
　　　　2.4.3 　中国政府将限制航空业行业进入门槛
　　　　2.4.4 　航空业的发展趋势展望
　　　　2.4.5 　2010年中国航空业发展预测

第三章 国际廉价航空业
　　3.1 　国际廉价航空发展的背景
　　　　3.1.1 　航空业的低成本革命
　　　　3.1.2 　全球廉价航空基本概述
　　　　3.1.3 　廉价航空产生的原因
　　　　3.1.4 　世界低成本航空发展概况
　　　　3.1.5 　世界航空业进入廉价航空时代
　　3.2 　美国
　　　　3.2.1 　美国航空工业发展的状况
　　　　3.2.2 　美国廉价航空蚕食航空市场
　　　　3.2.3 　美国廉价航空占市场百分之二十五
　　　　3.2.4 　廉价航空是美国航空业发展的救星
　　　　3.2.5 　美国廉价航空存在成本优势
　　3.3 　亚洲
　　　　3.3.1 　亚洲廉价航空的概况
　　　　3.3.2 　亚洲廉价航空公司发展现状
　　　　3.3.3 　亚洲廉价航空公司发展迅速
　　　　3.3.4 　亚洲低成本航空公司存在的出局风险
　　　　3.3.5 　亚洲廉价航空公司发展面临的挑战
　　　　3.3.6 　亚洲廉价航空市场逐渐扩大
　　3.4 　欧洲
　　　　3.4.1 　欧洲低成本航空市场发展概况
　　　　3.4.2 　欧洲廉价航空公司介绍
　　　　3.4.3 　欧洲最大廉价航空企业向法国进军
　　　　3.4.4 　低价航线成为欧洲航空业的焦点

第四章 中国廉价航空市场
　　4.1 　中国廉价航空市场的发展
　　　　4.1.1 　廉价航空的生存条件简析
　　　　4.1.2 　廉价航空的基本概况
　　　　4.1.3 　国际廉价航空巨头看好中国市场
　　　　4.1.4 　国际长途廉价航空进入中国市场
　　　　4.1.5 　中国70%的航线适合廉价航空营运
　　　　4.1.6 　中国跨入廉价航空时代
　　4.2 　三大集团与低成本航空公司经营对比分析
　　　　4.2.1 　三大公司的经营成本分析
　　　　4.2.2 　廉价航空公司的经营情况
　　　　4.2.3 　廉价航空风刮向中国
　　4.3 　中国建立低成本航空公司的可行性分析
　　　　4.3.1 　历史背景
　　　　4.3.2 　行业分析
　　　　4.3.3 　中国建立低成本航空的途径
　　4.4 　中国廉价航空市场发展的问题及对策
　　　　4.4.1 　中国低成本航空发展凸显政策和市场困境
　　　　4.4.2 　开放力度过小影响中国廉价航空业的将来发展
　　　　4.4.3 　打造一个中国低成本航空公司的战略构想
　　4.5 　低成本航空模式及发展前景
　　　　4.5.1 　低成本航空公司的发展概况
　　　　4.5.2 　低成本航空公司旅客特点和对航空运输经营模式的影响
　　　　4.5.3 　中国低成本航空公司发展前景探讨

第五章 支线航空市场
　　5.1 　空运市场细分和目标市场选择
　　　　5.1.1 　市场细分化
　　　　5.1.2 　空运市场细分
　　　　5.1.3 　选择目标市场
　　5.2 　支线航空业在中国的发展
　　　　5.2.1 　中国发展支线航空运输的意义
　　　　5.2.2 　中国支线航空市场概况
　　　　5.2.3 　支线航空发展的中国特色
　　　　5.2.4 　支线航空的市场定位
　　　　5.2.5 　支线航空运输经济与市场结构协调发展战略探索
　　　　5.2.6 　大力构建支线航空市场
　　　　5.2.7 　中国民航重组后的支线航空
　　5.3 　中国支线航空运输市场分析和需求预测
　　　　5.3.1 　中国支线航空市场的界定
　　　　5.3.2 　中国民航及支线市场的发展特点
　　　　5.3.3 　支线航空市场存在的问题
　　　　5.3.4 　发展支线航空市场的应对措施
　　　　5.3.5 　支线航空市场发展的影响因素及发展前景
　　　　5.3.6 　支线航空市场发展建议
　　5.4 　支线飞机的供应
　　　　5.4.1 　支线飞机是中国飞机制造业的主攻方向
　　　　5.4.2 　中国民用支线飞机出口回顾
　　　　5.4.3 　国产支线飞机前景预测
　　　　5.4.4 　未来中国支线飞机的需求预测
　　5.5 　支线运输发展应注意的问题与建议
　　　　5.5.1 　发展支线运输应注意的问题
　　　　5.5.2 　中国支线航空市场存在的问题及其原因简析
　　　　5.5.3 　发展支线运输政府应该注意的工作
　　　　5.5.4 　发展支线航空应有新的突破
　　　　5.5.5 　发展支线航空运输应注意的六要素
　　　　5.5.6 　中国支线航空发展的主要策略
　　　　5.5.7 　加强支线航空市场发展的政策分析

第六章 民营航空市场
　　6.1 　中国民航运输发展环境分析
　　　　6.1.1 　民航运输发展环境与形势分析
　　　　6.1.2 民航运输业发展环境利好
　　　　6.1.3 　民航运输行业受益于人口红利和人民币升值
　　6.2 　民营航空与廉价航空
　　　　6.2.1 　民营航空并不等于廉价航空
　　　　6.2.2 　民营航空发展中面临的巨大挑战
　　　　6.2.3 　民营资本成功敲开航空业大门
　　　　6.2.4 　低成本航空特征及存在的误区
　　　　6.2.5 　民营航空呼唤低成本的发展天空
　　6.3 　中国民营航空存在问题分析
　　　　6.3.1 　国内民营航空业面临发展困境
　　　　6.3.2 　民营航空发展面临规模瓶颈
　　　　6.3.3 　中国民航运输业发展的制约因素浅析
　　　　6.3.4 　中国民营航整体陷入发展困境
　　　　6.3.5 　民营航空的发展步履维艰
　　6.4 　民营航空公司发展对策分析
　　　　6.4.1 　国际低成本航空公司的主要竞争策略
　　　　6.4.2 　中国民营航空企业低成本策略分析
　　　　6.4.3 　民营航空的困境及脱困之道

第七章 国际成功企业案例借鉴
　　7.1 　美国西南航空公司
　　　　7.1.1 　基本概况
　　　　7.1.2 　让运营成本低到可以和汽车竞争
　　　　7.1.3 　美国西南航空令人赞赏的经营之道
　　　　7.1.4 西南航空的管理策略
　　　　7.1.5 　成功的战略整合
　　7.2 　爱尔兰瑞安航空公司
　　　　7.2.1 　瑞安航空公司致胜之道
　　　　7.2.2 　瑞安航空突破传统经营模式解析
　　　　7.2.3 　瑞安航空公司股价持续下跌
　　　　7.2.4 　捍卫航空业的"低价革命"
　　7.3 　马来西亚亚洲航空公司
　　　　7.3.1 　马来西亚航空公司与亚洲航空公司的双赢合作
　　　　7.3.2 　亚洲航空公司每公里收费全球最低
　　　　7.3.3 　马来西亚亚洲航空公司扩大版图争取飞往越南
　　　　7.3.4 　马来西亚亚洲航空公司航线将覆盖全部东盟国家
　　7.4 　新加坡捷星亚洲航空公司
　　　　7.4.1 　基本概况
　　　　7.4.2 　捷星亚洲成为第五家在港营运的廉价航空公司
　　7.5 　泰国亚洲航空公司
　　　　7.5.1 　泰国亚洲航空公司可享八年免税优惠
　　　　7.5.2 　泰国亚航将成首家飞入中国的外国廉价航空公司
　　　　7.5.3 　泰国亚洲航空进军中国市场

第八章 国内民营航空公司分析
　　8.1 　奥凯首航
　　　　8.1.1 　打开中国航空垄断大门
　　　　8.1.2 　奥凯航空是产业链发展的自然延伸
　　　　8.1.3 　奥凯航空的竞争优势避开传统航线
　　　　8.1.4 　三至五年后再圆廉价航空梦
　　8.2 　春秋航空有限公司
　　　　8.2.1 　春秋航空有限公司概况
　　　　8.2.2 　春秋航空公司市场竞争策略分析
　　　　8.2.3 　2006年春秋航空公司宣布盈利
　　　　8.2.4 　春秋航空公司1元机票夭折
　　8.3 　深圳航空有限公司
　　　　8.3.1 　公司简介
　　　　8.3.2 　深航创新能力在多元化中孕育
　　　　8.3.3 　深航借支线进军北京市场
　　　　8.3.4 　深航债务重重将面临破产危机
　　8.4 　其它航空公司
　　　　8.4.1 　鹰联航空公司
　　　　8.4.2 　华夏航空公司
　　　　8.4.3 　翡翠国际货运航空有限公司
　　　　8.4.4 　东星航空遭遇国内航空业"封杀"

第九章 廉价航空业竞争格局分析
　　9.1 　航空运输业的国际竞争环境探索
　　　　9.1.1 　中国航空运输企业的国际竞争环境
　　　　9.1.2 　国家竞争优势理论及其钻石评价模型
　　9.2 　航空公司价格竞争现象的博弈简析
　　　　9.2.1 　航空公司选择降价竞争的问题
　　　　9.2.2 　航空公司之间的合作自律问题
　　　　9.2.3 　主管部门对航空公司降价竞争的影响
　　9.3 　廉价航空业国际竞争分析
　　　　9.3.1 　廉价航空公司冲击国际航空市场
　　　　9.3.2 　欧盟规范廉价航空市场的竞争
　　　　9.3.3 　面对廉价航空剧烈竞争亚太航空减价保市场
　　　　9.3.4 　德国航空市场廉价航线竞争激烈
　　　　9.3.5 　日本全日空发展廉价航空公司以应对激烈竞争
　　9.4 　国内廉价航空的竞争分析
　　　　9.4.1 　背景
　　　　9.4.2 　廉价航空能否改变民航市场格局
　　　　9.4.3 　民营资本能否"虎口夺食"
　　　　9.4.4 　奥凯吹响竞争号角中国民航业将三足鼎立

第十章 中智:林:：廉价航空市场趋势与预测
　　10.1 　中国民航运输业的前景预测
　　　　10.1.1 　中国民航业的压力与机遇并存
　　　　10.1.2 　中国航空业快速发展的趋势
　　　　10.1.3 　中国民航业将迎来新一轮快速发展
　　　　10.1.4 　民营航空引外资的发展预测
　　　　10.1.5 　民营航空将大有作为
　　10.2 　国际廉价航空市场的趋势与预测
　　　　10.2.1 　全球航空业发展的十大趋势
　　　　10.2.2 　全球支线航空的发展趋势与预测
　　　　10.2.3 低价航班在亚洲前景看好
　　　　10.2.4 东航空市场前景美好出现新力量
　　10.3 　国内廉价航空市场预测
　　　　10.3.1 　国家鼓励民营资本进入航空市场
　　　　10.3.2 民航业新蛋糕
　　　　10.3.3 价航空将在中国迅速崛起
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